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Retarder-Baugruppe fur den Einsatz in 
Mehrwege-Fahrzeugen 



5 Die Erfindung betrifft eine Retarder-Baugruppe fur das 
hydrodynamische Bremsen von auf Straflen- und Schienen- 
wegen benutzter Mehrwege-Fahrzeuge, mit einem aus einem 
Olsumpf gespeisten olkreislauf und einem dem olsumpf 
zugeordneten Warmetauscher fur das Abfuhren der uber'im 
10 olkreislauf befindliche Schauf elrader erzeugten Brems- 
energie. 

Es ist bekannt, schwere Nutzfahrzeuge und Omnibusse mit 
Hilfe sogenannter Retarder auf langen Gef allstrecken 

15 abzubremsen, urn ohne mechanisches Bremsen die jeweils 
gewiinschte Fahrgeschwindigkeit einhalten zu konnen . Die 
Bremskraft wird dabei durch die Stromungsenergie des 
olkreislauf es im Retarder erzielt. Urn den olkreislauf 
kleinhalten zu konnen, ist dem olsumpf ein Warmetau- 

20 scher unmittelbar nachgeordnet , durch den* die an- 
fallende Warme auf einen Wasserkreislauf ubertragen 
wird, der als Teil des ublicherweise vorhandenen Motor- 
ktihlkreislaufes ausgebildet ist. 

25 In aller Regel befinden sich solche Retarder im Gelenk- 
wellenstrang des Fahrzeuges; es ist.aber auch moglich, 
diese direkt am Getriebe des Fahrzeuges anzuf lanschen . 

Da bei solchen Nutzf ahrzeugen relativ viel Raum zur 
30 Verfligung steht, bereitet der Einbau solcher Retarder 
wenig Schwierigkeiten . Anders ist es aber bei sogenann- 
ten Mehrwege-Fahrzeugen, die wechselweis auf StraBen- 
und Schienenwegen zum Einsatz gelangen, die dementspre- 
chend gelandegangig ausgebildet sind und bei denen die 
35 Spurfuhrung auf der Schiene durch aus einer Ruhelage in 
die Arbeitslage absenkbare Spurf iihrungsrollen erfolgt. 
Infolge des hohen Reibungskoef f izienten zwischen den 
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Gummiradern und den Schienen konnen auch mit StraBen- 
fahrzeugen relativ geringen Eigengewichts erhebliche 
Zugleistungen fur das Bewegen von Eisenbahnwaggons er- 
bracht werden, so daB insbesondere fiir Rangierzwecke 
5 solche Mehrwege-Fahrzeuge in groBem Umfange zum Einsatz 
gelangen. Die dabei bewegten Massen konnen aber mit den 
an solchen Fahrzeugen iiblicherweise vorhandenen Bremsen 
schlecht abgebremst werden, insbesondere wenn Gefal- 
lestrecken zu bewaltigen sind. 

10 

Es besteht daher Bedarf fiir den Einsatz solcher Retar- 
der auch fur die genannten Mehrwege-Fahrzeuge. Infolge 
der kompakten Bauweise solcher Fahrzeuge bestehen aber 
erhebliche Schwierigkeiten fiir den Einbau solcher Re- 

15 tarder. Da solche Mehrwege-Fahrzeuge relativ kurz 
bauen, ist der Einbau eines Retarders in den Gelenkwel- 
lenstrang bereits aus Raumgriinden nicht durchf iihrbar , 
ganz abgesehen davon, daB bel gelandegangigen Fahrzeu- 
gen ein freier Einbau im Gelenkwellenstrang mit der 

20 vorhandenen Getriebeabstimmung nicht vertraglich ist. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, hier 
Abhilfe durch eine neue konstruktive Gestaltung der Re- 
tarder-Baugruppe zu schaffen, die den Einbau solcher 
25 Retarder auch bei schwierigen Raumverhaltnissen am aus- 
zurustenden Fahrzeug, insbesondere eines Mehrwege-Fahr- 
zeuges, zulaBt. 

Diese Aufgabe ist fur eine Retarder-Baugruppe der ein- 
30 gangs genannten Art erf indungsgemaB dadurch gelost, daB 
zwei uber eine Distanzbiichse miteinander verbundene An- 
schlufif lansche fiir das Anflanschen des Retarder-Gehau- 
ses an das Gehause des Verteilergetriebes des Mehrwege- 
Fahrzeuges und eine mit dem Retarder-Gehause verbundene 
35 Montageplatte fur das radial und axial versetzte An- 
flanschen des Warmetauschers an den Olsumpf des Retar- 
ders vorgesehen sind. 
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Durch entsprechende Bemessung von Distanzbuchse und 
Montageplatte sowie radialer Ausrichtung des Warmetau- 
schers auf der Montageplatte kann auch bei schwierigen 
5 Einbauverhaltnissen der Retarder am Gehause des Vertei- 
lergetriebes angef lanscht und der notwendige Warmetau- 
scher unmittelbar mit dem olsumpf mechanisch und wir- 
kungsmaflig verbunden werden und ohne daJ3 dabei eine 
vorhandene Getriebeabstimmung beeintrachtigt wird. 

10 

Die im Nutzf ahrzeugbau libliche Verbindung des Warmetau- 
schers mit dem vorhandenen Motor-Kiihlwasserkreislauf 
fiihrt bei Mehrwege-Fahrzeugen nicht zu dem gewiinschten 
Erfolg, da diese im Schierienbetrieb, insbesondere bei 
15 Rangierf ahrten , in aller Regel sich im Kriechgang, also 
nur mit sehr geringer Geschwindigkeit bewegen, so da/3 
Fahrtwind fur das Abfiihren von Warme nicht ausreichend 
zur Verfugung steht. 

20 Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist daher dem 
Warmetauscher des Retarders ein gesonderter Wasserkuhl- 
kreislauf zugeordnet, urn die beim Einsatz des Mehrwege- 
Fahrzeuges im Schienenbetrieb wirksam werdenden hohen 
Bremsleistungen auch bei niedrigen Fahrgeschwindigkei- 

25 ten abfiihren zu konnen. 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines in der 
Zeichnung dargestell ten Ausf lihrungsbeispiels beschrie- 
ben . • 

30 

Es zeigen: 



35 



Figur 1 



eine Seitenansicht eines Mehrwege-Fahrzeu- 
ges. mit einer erf indungsgemaB ausgebilde- 
ten Retarder-Baugruppe und 
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Figur 2 eine teilweise im Schnitt dargestellte An- 
sicht der Retarder-Baugruppe mit Montage- 
trager und Montageplatte gemafl der Erfin- 
dung, 

5 

Ein Mehrwege-Fahrzeug 10 ist - wie Figur 1 zeigt - fur 
die Straflenfahrt mit vier ublichen Luftradern 12 und 
fur die Schienenf ahrt mit aus der Ruhe- in die Arbeits- 
lage absenkbar angeordneten Fiihrungsrollen 14 versehen, 
10 die in Figur 1 in abgesenkter Lage fur die Schienen- 
fahrt gezeigt sind. 

Das Mehrwege-Fahrzeug 10. weist an seiner Front- und 
Riickseite je eine mit dem Chassis 11 starr verbundene 
15 Kupplungskonsole 15 auf, von denen jede alle fur das 
Kuppeln mit einem weiteren Mehrwege-Fahrzeug oder mit 
zu bewegenden Eisenbahnwaggons notwendigen Bauteile, 
wie z.B. Kupplungsstangen 16, Nabelstecker 17 und ahn- 
liches, tragen. 

20 

Mit einem hier nicht naher dargestellten Verteilerge- 
triebe 18 stehen die Hinterrad-Antriebsachse 19 und die 
Vorderrad-Antriebsachse 20 in getrieblicher Verbindung. 
Mit dem Chassis 11 sind ferner eine Plattform 21 und 
25 ein Fiihrerhaus 22 sowie ein Warmetauscher 23 fest ver- 
bunden. 

Wie Figur 1 zeigt, sind solche Mehrwege-Fahrzeuge rela- 
tiv kurz bauend sowie vierradangetrieben und gelande- 

30 gangig ausgebildet, so dafi der Einbau eines dem Bremsen 
des Fahrzeuges dienenden Retarders 30 (Figur 2) infolge 
der beengten Raumverhaltnisse und insbesondere wegen 
der nowendigen Abstimmung der Getriebeteile der An- 
triebszweige in den Gelenkwellenstrang nicht moglich 

35 ist. 
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Urn einen Einbau am mittigeri Verteilergetriebe 18 trotz 
der dort besonders beengten Raumverhaltnisse zu ermog- 
lichen ist fiir den Anbau eines Retarders am Gehause des 
Verteilergetriebes 18 ein Montagetrager 32 vorgesehen, 
5 der - wie Figur 2 zeigt - zwei AnschluBf lansche 3 3 und 
34 aufweist, die uber eine Distanzbiichse 35, auch als 
Laterne ^bezeichnet , starr miteinander verbunden sind; 
ferner ist eine Montageplatte 37 vorgesehen, zwecks La- 
gerung eines Warmetauschers 40. 

10 

Der Anschluflf lansch 33 und die Distanzbiichse 35 konnen 
auch als integrales Bauteil ausgebildet sein, an das 
der Flansch 34 angeschweiflt ist. 

15 Der Anschlufif lansch 33 dient dem Anschlufl an das in Fi- 
gur 1 ersichtliche Gehause des Verteilergetriebes 18, 
wahrend der Anschluflf lansch 34 dem Anflanschen an das 
Gehause 38 des Retarders 30 dient. 

2 0 Die uber die Distanzbiichse miteinander verbundenen An- 
schluBf lansche sind mittig von einer Ubertragungswelle 
41 durchdrungen, die ein in 61 laufendes Schaufelrad 42 
des Retarders 30 mit dem Verteilergetriebe 18, - im 
vorliegenden Falle an der Stelle des sogenannten 

25 Kriechganges getrieblich verbindet. 

Die Montageplatte 37 ist ebenfalls mit dem Retarder-Ge- 
hause 38 fest verschraubt, und zwar unmittelbar benach- 
bart dem dlsumpf 43 des Retarder-Gehauses , aus dem der 
30 olkreislauf des Retarders gespeist wird und in dem das 
Schaufelrad 42 lauft, dem ein f eststehendes Schaufelrad 
44 zugeordnet ist, 

Der Retarder ist, da nicht Gegenstand der Erfindung, 
35 hier nicht naher beschrieben. 
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Auf der Montageplatte 37 ist gegeniiber dem olsumpf ra- 
dial und axial versetzt der Warmetauscher 40 befestigt, 
uber den das aufgeheizte 61 seine Warme zwecks Kiihlung 
an einen Wasserkreislauf abgibt. Auch dieser Teil des 
5 Retarders bildende Warmetauscher . ist nicht naher darge- 
stellt und beschrieben. Infolge der zu erzeugenden ho- 
hen Bremsleistung durch den Retarder, die in Warme im 
olkreislauf umgesetzt wird, muI3 diese uber den Warme- 
tauscher abgefuhrt werden; daher muJ3 dieser in unmit- 
10 telbarer Nahe des olsumpf es angeordnet sein. 

Durch entsprechende Bemessung von Montagetrager und 
Montageplatte samt deren AnschluBbohrungen kann auch 
bei schwierigen Einbauverhaltnissen ein Retarder mit 
15 einem gelandegangigen Mehrwege-Fahrzeug getrieblich und 
funktionsmaBig verbunden werden, ohne auf eine direkte 
Verbindung von Olsumpf und Warmetauscher verzichten zu 
miissen. 

20 Fur die Abfiihrung der hohen Bremsleistungen , wie sie 
beim Schienenbetrieb des Mehrwege-Fahrzeuges auftreten, 
ist das Mehrwege-Fahrzeug mit dem weiteren Warmetau- 
scher 2 3 versehen, der sich auf der Plattform 21 befin- 
det und liber nicht dargestellte Leitungen mit dem dem 

25 Olsumpf benachbarten Warmetauscher 40' in Wirkungsver- 
bindung steht. 
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Schutzanspriiche 



5 l. Retarder-Baugruppe fur das hydrodynamische Brem- 

sen von auf StraBen- und Schienenwegen zu benutzender 
Mehrwege-Fahrzeuge, mit einem aus einera olsumpf gespei- 
sten olkreislauf und einem dem Olsumpf unmittelbar zu- 
geordneten Warmetauscher fur das Abfuhren der iiber im 

10 olkreislauf befindliche Schauf elrader erzeugten Brems- 
energie., dadurch gekennzeichnet , daB zwei iiber eine Di- 
stanzbuchse (35) miteinander verbundene AnschluBf lan- 
sche ( 33 , 34 ) einen Montagetrager (32) fiir das Anflan- 
schen des Retarder-Gehauses (38) an das Gehause des 

15 Verteilergetriebes (id) des Mehrwege-Fahrzeuges (10) 
bilden und da£ eine mit dem Retarder-Gehause (38) ver- 
bundene Montageplatte (37) fiir das radial und axial 
versetzte Anflanschen des Warmetauschers (40) an, den 
Olsumpf (43) des Retarders (30) vorgesehen ist. 

20 

2 . Retarder-Baugruppe nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet , dafl dem Warmetauscher (40) des Retarders 
' (30) ein vom Motorkreislauf getrennter Wasserkreislauf 
(Warmetauscher 23) zugeordnet ist, der sich auf der 
25 Plattform (21) des Mehrwege-Fahrzeuges (10) befindet. 



